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CIV6708 * Définitions et symboles

Arrêts, stations et segments
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Définition Symbole Unité Expression Description

Arrêt x - -

Regroupement
de
pan-
neaux
et/ou
de
quais
d’embarquement
et
de
débarquement
si-
tués
à
pro-
xi-
mité
et
étant
con-
sidérés
com-
me
un
lieu
de
trans-
fert
di-
rect
lor-
s-
que
plu-
sieurs
li-
gnes
s’y
ren-
con-
trent.
Par
ex-
em-
ple,
lor-
s-
que
plu-
sieurs
pan-
neaux
d’arrêts
sont
si-
tués
à
chaque
coin
d’une
in-
ter-
sec-
ti-
on,
ils
re-
présentent
un
seul
arrêt.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Panneau d’arrêt q - -

Position
précise
du
cen-
tröıde
de
quai
ou
du
pan-
neau
d’arrêt
per-
met-
tant
l’embarquement
et/ou
le
débarquement
des
pas-
sa-
gers
d’une
unité
en
ser-
vice
sur
un
li-
gne.
Fait
par-
tie
d’un
arrêt.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Station X - -

Bâtiment
de
ser-
vice
de
gran-
de
tail-
le
fa-
ci-
li-
tant
le
trans-
fert
entre
plu-
sieurs
arrêts.
Lor-
s-
que
plu-
sieurs
mo-
des
dis-
tincts
se
trou-
ve-
nt
à
pro-
xi-
mité
ou
à
l’intérieur
de
la
sta-
ti-
on,
on
l’appelle
alors
sta-
ti-
on
in-
ter-
mo-
da-
le.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Segment l - -

Segment
de
ligne
en-
tre
deux
arrêts,
re-
présenté
par
un
tra-
jet
précis.

Arrêt unique xu - -

Arrêt
des-
ser-
vi
par
une
seu-
le
li-
gne
(à
sens
un-
i-
que
ou
bi-
di-
rec-
tion-
nel-
le).

Arrêt multiple xm - -

Arrêt
des-
ser-
vi
par
plus
d’une
li-
gne.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Panneau d’arrêt
unique

qu - -

Panneau
d’arrêt
ou
quai
des-
ser-
vi
par
une
seu-
le
li-
gne
(à
sens
un-
i-
que
ou
bi-
di-
rec-
tion-
nel-
le).

Panneau d’arrêt
multiple

qm - -

Panneau
d’arrêt
ou
quai
des-
ser-
vi
par
plus
d’une
li-
gne.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Segment unique lu - -

Segment
par
lequel
passe
une
seule
ligne
(à
sens
un-
i-
que
ou
bi-
di-
rec-
tion-
nel-
le).

Segment multi-
ple

lm - -

Segment
par
lequel
passe
plus
d’une
ligne.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Terminus xT - -

Dernier
ou
pre-
mier
arrêt
d’une
li-
gne.
Per-
met
ha-
bi-
tu-
el-
le-
ment
à
au
moins
une
unité
de
se
sta-
tion-
ner
pour
le
temps
de
bat-
te-
ment.

Terminus 1 x′T - -

Premier
arrêt
d’une
li-
gne.

Terminus 2 x′′T - -

Dernier
arrêt
d’une
li-
gne.

8



Définition Symbole Unité Expression Description

Passage-arrêt xc - -

Passage
d’une
unité
en
ser-
vice
sur
une
li-
gne
à
un
arrêt
par-
ti-
cu-
lier,
dans
une
di-
rec-
ti-
on
donnée
et
à
une
heu-
re
précise
(ho-
raire).
Com-
prend
une
heu-
re
d’arrivée
à
laquel-
le
l’unité
ar-
rive
à
l’arrêt
et
une
heu-
re
de
départ
à
laquel-
le
l’unité
quit-
te
l’arrêt.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Arrêt-séquence xseq - -

Combinaison
d’un
arrêt
et
d’un
numéro
de
séquence
sur
un
par-
cours
d’une
li-
gne.
Un
par-
cours
com-
prend
un
arrêt-
séquence
pour
chaque
arrêt
des-
ser-
vi.
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Définition Symbole Unité Expression Description

Connection c - -

Déplacement
d’une
unité
en
ser-
vice
sur
une
li-
gne
sur
un
seg-
ment
par-
ti-
cu-
lier
(entre
deux
arrêts)
et
se-
lon
un
ho-
raire
précis.
Com-
prend
une
heu-
re
de
départ
à
laquel-
le
l’unité
quit-
te
l’arrêt
de
départ
(arrêt
précédent)
et
une
heu-
re
d’arrivée
à
laquel-
le
l’unité
ar-
rive
à
l’arrêt
d’arrivée
(arrêt
sui-
vant).
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Définition Symbole Unité Expression Description

Densité linéaire
d’arrêts/stations

ρxL

arrêts

km

Nx

∆s

Densité
linéaire
d’arrêts
sur
une
li-
gne
ou
un
tronc
de
li-
gnes.

Densité
surfacique
d’arrêts/stations

ρxS

arrêts

km2

Nx

superficie

Densité
sur-
fa-
ci-
que
d’arrêts
dans
une
région,
un
ter-
ri-
toire
donné.
At-
ten-
ti-
on
de
bi-
en
spécifier
si
on
comp-
te
les
arrêts
ou
les
pan-
neaux
d’arrêt.

Véhicules, unités et garages
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Définition Symbole Unité Expression Description

Garage G - -
Garage pour bus ou dépôt ferroviaire où sont entreposés les unités et véhicules et où on effectue
leur maintenance. Habituellement, le garage constitue également le lieu de départ et d’arrivée des
véhicules et chauffeurs assignés aux service en début et en fin de tournée.

Capacité d’unités dans le garage NTUG unités -
Nombre d’unités pouvant être stationnées simultanément dans le garage ou le dépôt. Attention de
bien spécifier si cette capacité comprend les emplacements réservés aux véhicules en maintenance.

Taille de la flotte F unités - Flotte totale (nombre d’unités) incluant les unités en service, en réserve et en maintenance.

Taille de la flotte en réserve Fr unités -
Nombre d’unités réservées pour remplacer les unités devant être retirées de la circulation (incidents)
et ajouter du service lors d’événements spéciaux ou de congestion sévère ralentissant le service
planifié.

Taille de la flotte en maintenance Fm unités -
Nombre d’unités en réparation ou en maintenance préventive. Ces unités ne peuvent être utilisées
pour effectuer du service.

Taille de la flotte en service Fs unités -
Nombre d’unités pouvant être utilisées pour effectuer le service planifié pendant la période de
pointe maximale.

Ratio de la flotte en réserve µFr -
Fr

F
-

Ratio de la flotte en maintenance µFm -
Fm

F
-

Ratio de la flotte en service µFs -
Fs

F
-

Unité de transport collectif/TU

u

ou
TU

- -
Ensemble de voitures, de wagons ou de remorques couplés constituant un train. Un bus régulier
ou articulé représente une seule unité.

Véhicule/wagon/voiture y - - Voiture, wagon ou remorque faisant partie d’une unité.

Nombre de véhicules par unité ny véhicules - Nombre de voitures, de wagons ou de remorques couplés constituant l’unité.

Nombre d’unités nTU unités -
Nombre d’unités requises pour effectuer un service pour une période données (habituellement sur
une ligne en particulier).
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Nombre de voies d’embarquement par véhicule nbchy voies
d’embarquement

- Nombre de voies permettant l’embarquement d’une personne à la fois dans le véhicule.

Nombre de voies de débarquement par véhicule nachy voies de
débarquement

- Nombre de voies permettant le débarquement d’une personne à la fois dans le véhicule.

Nombre de voies d’accès mixtes par véhicule nabchy voies mixtes -
Nombre de voies permettant l’embarquement ou le débarquement d’une personne à la fois dans le
véhicule.

Nombre total de voies d’accès par véhicule nchy voies d’accès nachy + nbchy + nabchy Nombre de voies d’accès permettant l’embarquement, le débarquement ou les deux dans le véhicule.

Nombre de voies d’embarquement par unité nbchTU
voies
d’embarquement

-
Nombre de voies permettant l’embarquement d’une personne à la fois dans l’ensemble des véhicules
de l’unité.

Nombre de voies de débarquement par unité nachTU
voies de
débarquement

-
Nombre de voies permettant le débarquement d’une personne à la fois dans l’ensemble des véhicules
de l’unité.

Nombre de voies d’accès mixtes par unité nabchTU voies mixtes -
Nombre de voies permettant l’embarquement ou le débarquement d’une personne à la fois dans
l’ensemble des véhicules de l’unité.

Nombre total de voies d’accès par unité nchTU voies d’accès nachTU + nbchTU + nabchTU
Nombre de voies d’accès permettant l’embarquement, le débarquement ou les deux dans l’ensemble
des véhicules de l’unité.

Lignes et parcours

Définition Symbole Unité Expression Description

Ligne L - -

Ligne de transport collectif comprenant un ou plusieurs parcours distincts mais désignée de manière
unique et possédant un identifiant (numéro ou lettre) et un nom (le nom peut changer en fonction de
la direction desservie). Une ligne peut être bidirectionnelle, en boucle bidirectionnelle ou en boucle
à sens unique, avec possiblement des parcours réduits (ligne courte) ou allongés pour certaines
périodes de la journée ou pour desservir des clientèles particulières.

Parcours p - -
Trajet unique dans une direction déterminée sur une ligne. Un parcours est défini pour chaque
séquence d’arrêts distincte desservie par la ligne. Un parcours comprend un ensemble d’arrêts-
séquences et un trajet géographique sur le réseau (routier, ferroviaire ou autre).

Parcours aller

pout

ou
p′

- -

Parcours effectué dans la première direction (aller) pour une ligne bidirectionnelle ou la seule
direction pour une ligne en boucle à sens unique. Le choix de la direction aller est arbitraire.
Habituellement, le parcours aller est la direction empruntée lors du premier départ de la première
tournée de la journeé sur la ligne.

14



Parcours retour

pin

ou
p′′

- -
Parcours effectué en sens contraire (retour) pour une ligne bidirectionnelle ou la deuxième direction
spécifiée sur la ligne lorsque le parcours de retour n’est pas l’inverse exact du parcours aller.

Voyage t - - Un voyage est le déplacement en service d’une unité sur un parcours d’une ligne selon un horaire.

Tournée r - -
Une tournée est un ensemble de voyages desservis par une même unité ou un même chauffeur. Une
tournée peut desservir plusieurs parcours et plusieurs lignes (interlignage). Habituellement, une
tournée débute et se termine à un garage.

Nombre de voyages aller-retour Nt voyages -
Nombre total de voyages effectués dans les deux directions pour une période donnée pour une ligne
bidirectionnelle ou dans la seule direction pour une ligne en boucle à sens unique. Attention aux
ambigüıtés lorsque plusieurs parcours distincts sont utilisés pendant une période sur la ligne.

Directivité δ -
∆se
∆so

Ratio représentant le caractère direct d’un parcours par rapport au trajet direct à vol d’oiseau.
Inverse de la tortuosité.

Tortuosité τ -
∆so
∆se

Ratio représentant le caractère tortueux du parcours par rapport au trajet direct à vol d’oiseau.
Inverse de la directivité.

Directivité réseau δn -
∆sn
∆so

Ratio représentant le caractère direct d’un parcours par rapport au trajet le plus court en distance
sur le réseau entre les deux terminus (habituellement le parcours le plus rapide en voiture). Inverse
de la tortuosité réseau.

Tortuosité réseau τn -
∆so
∆sn

Ratio représentant le caractère tortueux du parcours par rapport au trajet le plus court en distance
sur le réseau entre les deux terminus (habituellement le trajet le plus direct en voiture). Inverse de
la directivité réseau.

Directivité temporelle δt -
∆tn
∆to

Ratio représentant le caractère direct d’un parcours par rapport au trajet le plus rapide en temps
sur le réseau entre les deux terminus (habituellement le parcours le plus rapide en voiture). Inverse
de la tortuosité temporelle.

Tortuosité temporelle τt -
∆to
∆sn

Ratio représentant le caractère tortueux du parcours par rapport au trajet le plus rapide en temps
sur le réseau entre les deux terminus (habituellement le trajet le plus direct en voiture). Inverse de
la directivité temporelle.

Distances et longueurs

Définition Symbole Unité Expression Description

Distance ∆s
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Longueur de ligne ∆sR

Distance de parcours ∆sp

Distance réseau du plus court chemin entre les ter-
minus

∆sn

Distance à vol d’oiseau entre les terminus ∆se

Distance inter-station (distance de segment) ∆sl

Distance inter-station moyenne ∆sl
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